OBCANSKE SDRUZENI MESTSKA KRAMOLNA

Kramolna 267, PSC 54701 | 1CO 22896643 | E-mail: osmk@hotmail.cz

Méstsky urad Nachod

Masarykovo ndmésti 40

Odbor vystavby a iuzemniho planovani
Palachova 1303, Nachod 54701

V Nachodé 30.3.2012

Véc: Namitky k zahajeni izemniho Fizeni na umisténi stavby silnice 1/33 Nachod — obchvat,
1/14 — Vysokov — Vrchoviny.

Jménem Obcanského sdruZzeni Méstskd Kramolna, sdruZujicim témér vSechny obcany dané lokality
(tedy obcany, jichz se planovany obchvat v mnoha pfipadech pfimo dotkne pfimo na jejich
nemovitostech), podavame zasadni namitku k zahajeni Gzemniho fizeni na umisténi stavby obchvatu
Nachoda z nasledujicich divod( :

odst. 1
V uvedené lokalité budou prekracovany povolené hlukové limity, coZ bude mit negativni vliv na
zdravi obyvatel. | pfes uvazovanou aplikaci protihlukovych stén jsou povolené limity, dle

realizovaného vypoctu, pfekro¢eny na 6 mérnych mistech (VB58,59; VB 54,55, VB 50,51, VB 46,49, VB
43,44). Oblast Méstské Kramolny (konkrétné v misté planovaného kfiZzeni obchvatu se stdvajici
komunikaci z Nachoda na Studnici a Trubéjov) je Clenité uzemi, tvofené stfedné rozlehlym udolim
svazujicim se od uvedené komunikace jihozapadnim smérem k oblasti Nachod-Branka. Pfilehla uboci
tak vytvafri prirodni zabranu nejen unikajicim vyfukovym splodinam, ale zejména Sificimu se hluku a
vibracim. Svahy udoli budou na jedné strané chranit pred témito negativy obyvatele Nachoda -
zejména pak méstské casti Klinek, na strané druhé vsak o to vice znepfijemnovat Zivot obyvatellim
oblasti Méstska Kramolna. Z vlastni zkuSenosti mGzeme potvrdit, jak se pomoci akustickych odrazl
nasobi veskery hluk, ktery se v oblasti zminéného udoli vytvari. Na ubocich a pfilehlych svazich udoli
se v soucasné dobé nachazi v blizkosti planované trasy obchvatu zastavba vice jak 30 rodinnych
domkd a vice jak 20 rekreacnich objekt( poptipadé objektl pro prechodny sezénni pobyt. V oblasti
trvale Zije vice jak 100 osob a béhem sezdny dalSich cca 50 osob. V presvédceni, Ze nase Zivotni
podminky budou vyraznym zplsobem zhorseny nas utvrzuji mimo jiné i vysledky hlukové studie od
spole¢nosti EKOLA z kvétna 2008. ,Z vysledku vypoctu, které jsou prezentovdny hlukovymi mapami je
zfejmé, Ze prelozka silnice zméni akustickou situaci ve svém okoli a vzhledem k tomu, Ze v soucasné
dobé v tomto uzemi neni vyznamny zdroj hluku, bude pusobit rusivé” ( citace hlukové studie strany 34
kapitoly 9-Zaver ).

odst. 2

Neni zfejmé, jak byla do vypoctu promitnuta geograficka situace a €lenitost mistniho terénu, jak bylo
pocitdno se sklonem vozovky, kdy se na hfebenu svahu (horizont se stavajici silnici) vozovka lame ze
stoupajici na klesajici a projizdéjici vozidla budou podrazovat rychlosti, coZ ma za nasledek nardst
hluku v rozdilnych frekvencnich pasmech. Je nutné ptihlédnout ke skutecnému frekvencnimu
obsahu emisi dopravniho hluku. Vlivem vysokého podilu kamionové dopravy dojde k narlstu nizkych



frekvencnich slozek namérenych hlukovych emisi. Ten se vyrazné lisi od normalizovaného spektra
silnicniho hluku a jeho prostupnost obvodovym plastém budov je snazsi. Rusivy ucinek nizkych
frekvencnich slozZek je zfejmy, zdravi prokazatelné skodlivy a danou studii nehodnoceny.

odst. 3
V dokumentaci se navrhuje u nemovitosti Kramolna ¢.p. 142 a 127 zménit uZivani objektu na objekt
s nebytovou funkci zdlvodu nemozZnosti dodrZet povolené hlukové limity i pres aplikaci

.....

s umisténim stavby ve stavajicim stavu vyjadfovali ve vSech fazich zasadni nesouhlas z divodu
vaznych obav o své zdravi a vyrazného zhorseni Zivotnich podminek. Jejich zamérem neni opoustét
misto, kde |éta Ziji a kde jsou uloZeny investice i pfedchozich generaci. Zakladnim principem realizace
obdobnych staveb by nemélo byt vyhanéni obcanll zjejich domovi, ale nalezeni feseni, které
mistnim obyvatelim jejich Zivot znepfijemni co moznd nejméné. Majitelé uvedenych nemovitosti
mnohokrat navrhovali jako tfeSeni prodlouZeni tunelu smérem k Vysokovu, ¢imZz by se vétSina
negativnich vlivi na Zivot v dané lokalité eliminovala. Na poZadavky doposud nebylo dostate¢né
reflektovano. Pfitom § 30 zdkona ¢. 258/2000 Sb. fika:

» ... Vlastnici, popripadé sprdvci pozemnich komunikaci, Zeleznic a dalSich objektd, jejichZ provozem
vznika hluk, (ddle jen ,zdroje hluku nebo vibraci“) jsou povinni technickymi, organizacnimi a dalsSimi
opatfenimi zajistit, aby hluk neprekracoval hygienické limity upravené provddécim prdvnim
predpisem pro venkovni prostor, stavby pro bydleni a stavby ob¢anského vybaveni a bylo zabrdnéno
nadlimitnimu prenosu vibraci na fyzické osoby”.

V daném pripadé se prodlouZeni tunelu, jako zcela jasné technické opatreni, pfimo nabizi.

odst. 4

Zdroje hluku dle hlukové studie (Ekola Group, 2008) byly feseny k horizontu roku 2008, kdy se
uvazovalo s nejvétsi intenzitou ndkladnich vozidel v roce 2015. Je ziejmé, Ze dle informacniho letdku
RSD z dubna 2011, se pfi zcela hladkém pribéhu vech fazi p¥ipravy a schvalovani dokumentaci
uvazuje se zahajenim stavby v roce 2016 a ukoncéenim v roce 2017.

Intenzity dopravy, predpokladané v jednotlivych letech, vychdazeji ze zcela odlisné situace v roce
2008 (ekonomicka situace, strategie rozvoje dopravy, planovana vystavba rychlostni silnice R11 na
Kralovec), a jsou v souCasném stavu irelevantni a neodpovidaji realné situaci v letech planovaného
budovani obchvatu.

odst. 5

V hlukové studii chybi posouzeni hluku, ktery budou zplsobovat projizdéjici vozidla na planovaném
vyjezdu do obce Kramolna. Toto poZadujeme zpracovat. Zaroven trvame na urceni prerozdéleni
dopravy na mistnich komunikacich a stanoveni podilu nakladni prepravy.

odst. 6

,Zavér zjistovaciho Ffizeni k zaméru ,,Silnice 1/33 — obchvat Ndchoda, MUK na silnici /33 — Vysokov u
Ndchoda, prelozka silnice 1/14 (Silnice 1/33 — obchvat Ndchoda, silnice 1/14)” podle § 7 zdkona C.
100/2001 Sh., o posuzovdni vlivii na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zdkont (zdkon
o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpist (ddle jen ,,zdkon”).

Platnost stanoviska (¢j. 22431/ZP/2006-Cr, dne 11.12.2006) ve varianté zéméru ,Silnice 1/33 —
obchvat Ndchoda, MUK na silnici 1/33 — Vysokov u Ndchoda, prelozka silnice 1/14 (Silnice 1/33 —
obchvat Ndchoda, silnice 1/14)“ se prodluZuje o 2 roky, to je do 20.11.2011“, Vyriatek ze sdéleni KU
Kralovéhradeckého kraje, odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, ze dne 20.11.2009.

Na zakladé vefejné vyhlasky &.j. 375/2009/VYST/Li/S, ze dne 20.2.2012, vydané M&U Néchod,
odborem vystavby a Uzemniho planovani, je vSak termin projednavdni Gzemniho fizeni na umisténi
stavby naplanovan na 2.4.2012. Verejna vyhlaska i termin projednavani je v dobé po skonceni
platnosti stanoviska (¢j. 22431/2P/2006-Cr, dne 11.12.2006).



odst. 7

Projektantem navrieny vyjezd na Kramolnu je ve stdvajici dokumentaci planovan na velmi
neprehledném misté, kde nemUZe splfiovat pozadavky na kfizovatku silnic (napf. dodrZeni
rozhledovych trojuhelnik(, Sitka silnice, ...). To bude mit za nasledek vyrazna bezpecnostni rizika pro
vSechny ucastniky silniéniho provozu pohybujici se ve zminéné lokalité.

odst. 8

U navrZeného vyjezdu na Kramolnu neni dofesena dalSi ndvaznost dopravy na odpovidajici Urovni.
V pfipadé, kdy projizdéjici vozidla (zejména ndkladni doprava) ze sméru od Nového Mésta budou
pokracovat na Cerveny Kostelec, budou zcela logicky pouZivat vyjezd na Kramolné. Dojde tak
k odbocovani vozidel nejprve na problematické kfiZzovatce zminéné v odst.6 a poté nasledné na
velmi nebezpecné kfizovatce ,u zrcadla” v Méstské Kramolné ... zde obrat o cca 300 stuprili, navic
v misté, kde se v minulosti kvali Spatné prehlednosti jiZ stala tragickd dopravni nehoda. Pfipadné
budou muset vozidla projizdét pres stfed Kramolny. Dojde tak k vyraznému narlstu dopravy (i tézké
nakladni) nejenom v oblasti Méstské Kramolny, ale i v ostatnich ¢astech obce a podél celé trasy
smérem na CK. Vyrazné zvy3eni rizika dopravnich nehod a potencialni nebezpeéi pro mistni obyvatele
vzroste v celé obci.
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odst. 9

Kvalita a troven silnic v obci Kramolna neumozZiiuje narast dopravy v pripadé realizace navrzeného
vyjezdu (viz.odst.6). Jiz nyni je vyhnuti dvou protijedoucich vozidel problematické, vyhnuti dvou
nakladnich vozidel je nemozné. Okraje vozovky jsou jiz v soucasnosti na mnoha mistech ponic¢ené a
nestabilni.

odst. 10

Pouze kvlli pldanovanému vyjezdu na Kramolnu se do docasného zaboru (nékde i trvalého) dostava
spousta pozemkd situovanych i dale od planované trasy obchvatu. Pro majitelé pozemkd v okoli
vyjezdu je tak vyrazné ztizena moznost disponovat se svym vlastnictvim. Ve zmifiované oblasti jsou i
stavebni pozemky, jejichZ trini cena vyrazné klesla. S vlastniky nemovitosti nebyla projedndna
nahrada a zpUsob vyrovnani za prokazatelné znehodnoceni pozemkii.

odst. 11

Vyjezd na Kramolnu byl v pvodni dokumentaci zanesen zcela jinym zpUsobem. S majiteli nemovitosti
v oblasti planovaného vyjezdu v Méstské Kramolné jednotlivé varianty nebyly konzultovany a
stavajici navrh se u obyvatel dané lokality setkava s vyraznym nesouhlasem. PoZzadujeme pfemisténi
vyjezdu do mist, ktera budou po vSech strankach splfiovat pozadavky na bezpecnost silni¢niho
provozu v souladu s dofeSenim mistni infrastruktury. Pozadujeme, aby variantni feSeni planovaného



vyjezdu minimalizovalo negativni dopady a rizika pro mistni obyvatele. V pfipadé, Ze takové reseni
nebude nalezeno, Zadame o jeho zruseni.

odst. 12

Zabory pld dle Zaborového elaboratu DUR (podstatné podrobné&j$i materidl) jsou vétsi, nez byly
vycisleny v Dokumentaci EIA, kde byly provedeny dle technické studie (méné podrobny material).
Vzhledem k tomu, Ze rozdily v zaborech jsou vyznamné (17,7 ha dle technické studie a 43,7 ha dle
DUR), bylo provedeno podrobné prozkoumani zdroje této chyby. Bylo zjisténo, ze navrh zaméru dle
technické studie byl proveden dle Zakladni mapy CR, zatimco zdmér dle DUR byl feSen na zakladé
zaméreni redlného terénu. Ukazalo se, Ze redlny terén vykazuje v detailu podstatné vétsi Clenitost,
ne? bylo moiné usuzovat ze Zakladni mapy CR. A to ma déle za nasledek vétsi rozsah nasyptl a zarez(i
oproti technické studii. Dokumentace EIA tak neodpovida skutecnosti. Je potfeba provést analyzu
Zaborového elaboratu DUR, zda planované zabory jsou bezpodmineéné nutné a nejsou pro majitele
nemovitosti v oblasti planované trasy zbytecné diskriminujici. Na zakladé uvedené analyzy pak
provést inovaci dokumentace EIA - jeji zpracovani zakladé realnych vystup(.

odst. 13

Z hlediska ochrannych vodohospodaiskych pasem se v zajmovém Uzemi nachazi pasmo hygienické
ochrany 2. stupné pro ochranu vodnich zdrojd Ceskoskalicka a Jaroméfska. Toto pasmo zasahuje plné
prelozku silnice 1/14 Vrchoviny — Vysokov, do vlastniho obchvatu silnice I/33 zasahuje cca do km 1,9,
kde je omezeno silnici Kramolna — Nachod.

odst. 14
Navrhovand stavba nespliuje podminku ekonomické efektivnosti. Ekonomicka efektivnost nebyla

dosud potvrzena Ministerstvem dopravy a do dnesniho dne nebyla zpracovana aktualizace
investi¢niho zaméru véetné ekonomického hodnoceni projektu metodou HDM — 4.

odst. 15

Koncepéné neni dofeSena navaznost planované 1/14 a I/33 v navaznosti na dopravu z D11. Zaroven
neni vyjasnéna situace ve véci majetkového dofeseni pozemkt pod 1/33 a dale jejiho zpoplatnéni.
Neni zohlednéna koncepce rozvoje dopravy a propojeni na PL (zejména pak Zelezni¢ni propojeni a
realizace rychlostni komunikace R11/S3). Vroce 2010 probéhlo celostatni sc¢itani dopravy. Tyto
vysledky nejsou v dokumentaci nijak zohlednény a mély by byt posouzeny.

odst. 16

V dokumentaci chybi plan organizace vystavby POV, fesici pfistupy na pozemky, plochy zatizeni
stavenist, prepravni trasy, skladky, deponie a mezideponie. S ohledem na sloZitost terénu a stavby v
useku Vysokov - Kramolna - Dolni Radechovd poZadujeme toto zpracovani, zejména jako zdroje
dalSiho moZného hluku, prachu a dalSich Skodlivych latek.

odst.18

V dokumentaci EIA je poZadovdno: "V ramci dokumentace pro Uzemni fizeni provést podrobnou
inventarizaci porostll pfimo dotéenych stavebnimi pracemi po zaméreni, se stanovenim priorit
ochrany a nahrady dfevin." Zddame o doloZeni splnéni tohoto pozadavku.

odst.19

Trvame na tom, Ze nelze v demokratické spolecnosti vyraznym zplsobem zhorSovat Zivotni
podminky jedné, byt mensi skupiny lidi na Ukor jiné skupiny, pokud se da najit takové feseni, které
bude vyhovovat obéma strandm. Zamérné uvadime vétu ,pokud se da najit jiné FeSeni”, nebot
feSeni v pfipadé realizace obchvatu Nachoda, rozhodné je. Pozadujeme, aby ve zmifiované oblasti
Méstské Kramolny, kde ma byt dle dokumentace veden hloubeny tunel délky cca 100 m pod stavajici



komunikaci, bylo provedeno rozsifené zapouzdieni komunikacni trasy formou prodlouzZeni
hloubeného tunelu pripadné vytvoreni navazujici uzaviené konstrukce s dostatecné vysokymi
pohltivymi akustickymi vlastnostmi o cca 80 m jihozapadnim smérem do udoli smérem k Vysokovu a
dale pripadnym zkvalitnénim protihlukovych stén smérem k zdstavbé rodinnych domkd na vyjezdu
ztunelu smérem na Dolni Radechovou. Projizdéjici vozidla by tak vjela do umélé uzaviené
odhlu¢néné konstrukce jeSté pred samotnou oblasti Méstské Kramolny a tim by se negativni vlivy
jejich prljezdu pres zminénou oblast co nejvice zmirnily. Obdobné ,umélé tunely” byly
s uspokojivym vysledkem pouzity pfi stavbé dalnic, obchvatd ¢i jinych frekventovanych silnic na
mnoha Uzemich Ceské republiky (napf. obchvat Jihlavy, piipadné umélé hloubené tunely na
rychlostni komunikaci Lipnik nad Be¢vou — Olomouc), Ize je také vidét v mnoha Alpskych lokalitach,
do mist, kterd budou po vSech strankach splfiovat pozadavky na bezpecnost silniéniho provozu
v souladu s dofeSenim mistni infrastruktury a v pripadé, Ze takové feseni nebude nalezeno, Zddame
o jeho zruseni.

Za Obcanské sdruzeni Méstska Kramolna

Mgr. Petr Cejchan — pfedseda



